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تابع هدف1 :
Minz=هزینه کل حمل‌ونقل (K1​)+هزینه‌های عملیاتی (K2​)+هزینه نگهداری موجودی (K3(
K1:هزینه حمل نقل از انبار به پایانه چندوجهی و ترمینال کانتینری یا ریلی 
K2:هزینه عملیاتی در انبارها و پایانه 
K3:هزینه نگهداری موجودی ها در انبارها

تابع هدف 2:   	
Minz=آلایندگی حمل‌ونقل (E1​)+مصرف انرژی(E2​)+اثرات انبارداری(E3)
 E1=
e : بر حسب گرم به ازای هر کیلومتر برای کامیون( R )و برای واگن( W )، CO2 نرخ انتشار
 : فاصله بین مبدا i و مقصد j  
:تعداد سفرهای انجام توسط هر وسیله 
E2=
E3=         
بر حسب تن K میزان ضایعات فله در محل
ضریب تبدیل ضایعات به آلایندگی
میزان الودگی ناشی از بسته بندی پلاستیکی یا مواد ضد افت
اثر زیست محیطی هر واحد پلاستیک/مواد شیمیایی 
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1)هزینه حمل و نقل ( کامیون) از انبار به پایانه بین وجهی +هزینه حمل و نقل (کامیون) از پایانه بین وجهی به ترمینال کانتینری +هزینه حمل (کامیون) از انبار به ترمینال کانتینری+هزینه حمل (واگن) از پایانه بین وجهی به پایانه ریلی.
(2هزینه عملیاتی :هزینه عملیاتی در انبار +هزینه عملیانی در محوطه چند وجهی+هزینه عملیاتی در ترمینال کانتینری +هزینه عملیاتی در پایانه ریلی.
3)هزینه موجودی :ذخیره بار فله در انبار +ذخیره کانتینرها در پایانه بین وجهی.
محدودیت 4) محدودیتی را بر مقدار مواد فله ای  که از یک ایستگاه تولید (N) به یک پایانه بین وجهی (I) و یک پایانه کانتینری بندری (M) ارسال می‌شود، اعمال می‌کند.
این محدودیت برابر است با حداکثر میزان  مواد فله  موجود در ایستگاه (N) در هر دوره زمانی  .
محدودیت( 5) محدودیتی را اعمال می کند که  مقدار مواد فله ای  که در دوره زمانی T از پایانه بین وجهی به ترمینال کانتینری حمل می شود از مقدار بار فله در پایانه بین وجهی بیشتر نشود .این محدودیت برابر است با حداکثر میزان مواد فله موجود در پایانه بین وجهی (I) در هر دوره زمانی.
محدودیت( 6)محدودیتی را اعمال می کند که مقدار مواد فله ای که در دوره زمانی T از پایانه بین وجهی به پایانه ریلی حمل می شود از مقدار بار فله در پایانه بین وجهی بیشتر نشود.
محدودیت (7) تضمین می‌کند که موجودی کل در مرکز جمع‌آوری (N) در این دوره، برابر است با مقدار مواد فله  موجود در دوره قبل منهای مقداری که در این دوره به پایانه بین وجهی و از انبار به ترمینال کانتینری ارسال شده است.
محدودیت (8) تضمین می‌کند که موجودی مواد فله در پایانه بین وجهی (I) در شروع دوره T برابر با صفر تنظیم شده است.
محدودیت (9) بیان می‌کند که موجودی دوره جاری در پایانه بین وجهی (I) حاصل جمع موجودی دریافتی در دوره جاری و مانده دوره قبل، پس از کسر مقدار ارسالی به ترمینال کانتینری و ریلی می‌باشد.
در واقع مقدار بار فله در انبار اولیه برابر است با مقدار پایانه بین وجهی منهای مقادیر ارسالی به پایانه کانتینری و ریلی.
محدودیت( 10) تضمین می کند که تعداد کانتینرها در محوطه بین وجهی به اضافه محموع کانتینرها از انبار اولیه به محوطه بین وجهی بیشتر از ظرفیت در محوطه بین وجهی برای کانتینرها نباشد.
محدودیت (11) تضمین می‌کند که تعداد کانتینرها در پایانه بین وجهی در دوره زمانی t=0 برابر با صفر تنظیم شده است.
محدودیت (12) تضمین می‌کند که موجودی کل در پایان دوره جاری، برابر است با مجموع کانتینرهای دریافتی در همین دوره به اضافه موجودی باقیمانده از دوره قبل، منهای مقداری که در طول این دوره به پایانه کانتیری و ریلی ارسال شده است.
محدودیت( 13)تضمین می کند که میزان تقاضای پایانه کانتینری در دوره زمانی T می تواند بیشتر از  مقدار بار فله از انبار اولیه تا ترمینال کانتینری به اضافه مقدار بار فله از پایانه بین و جهی به ترمینال کانتینری در دوره زمانی.
محدودیت( 14) تضمین می کند که میزان تقاضا پایانه ریلی در دوره زمانی T می تواند بیشتر از  مقدار بار فله که از پایانه بین وجهی به پایانه ریلی حمل می شود.
محدودیت‌های (15) و (16) بیانگر محدودیت‌های ظرفیت کامیون هستند.
محدودیت (17) حداکثر تعداد کامیون‌های قابل استفاده برای حمل‌ونقل در هر دوره را معادل تعداد کامیون‌های موجود در انبار اولیهN تعیین می‌نماید.
محدودیت (18) میزان مواد فله ی قابل انتقال از پایانه بین وجهی به ریلی را به حداکثر ظرفیت کل واگن‌های مورد استفاده در یک دوره مشخص محدود می‌کند.
محدودیت( 19)تضمین می کند تعداد واگن هایی که از محوطه بین وجهی به پایانه ریلی در دوره زمانی حمل میشود از تعداد واگن هایی که در دوره زمانی در محوطه بین وجهی هستند بیشتر نشود.
محدودیتهای (20) تا (22)، تعداد کانتینرهای مورد استفاده در حمل ونقل را تعیین میکنند. در این مدل، استفاده از کانتینرهای ۲۰فوتی (c1) در نظر گرفته شده است.
توضیحات: ضریب 2k برای R1 نشان می دهد که استفاده از کامیون پرظرفیت R1 دو برابر بیشتر از نوع R2 بر خروجی تاثیر می گذارد.مدل کامیونهای R1 به دلیل صرفه جویی در هزینه تر جیح می دهد. R1 مناسب برای مسیرهای پرتردد ، ظرفیت های استاندارد ، هزینه عملیاتی پایین و در دسترس بودن نسبت به R2 که در شرایط اضطرار استفاده می شود . کامیون 1کانتینر 20 فوتی حمل می کند و واگن 2 کانتینر 20 فوتی حمل می کند.
C1:کانتنیر 20فوتی
کامیون‌های کم‌ظرفیت/جایگزینR2:
ویژگی‌ها: ظرفیت مشابه یا کمتر، هزینه عملیاتی بالاتر (مثلاً به دلیل سوخت سبز یا محدودیت‌های فنی).
کاربرد: استفاده در شرایط خاص (مانند کمبود R₁، مسیرهای ثانویه، یا الزامات زیست‌محیطی
محدودیت( 22)تضمین می کند که تعداد کانتینرها از محوطه بین وجهی به پایانه ریلی برابر است با دوبرابر تعداد واگن هایی  که از محوطه بین وجهی به پایانه ریلی حمل می شود.



